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Lordag den 26. juni 1847 var Kgbenhavn pa den
anden ende. Jernbanen til Roskilde skulle indvies
af kongen. Speendt stimlede mange kebenhavnere
sammen ved den nye jernbanestation uden for Ve-
sterport og det nydbnede Tivoli. Selv de pligtopfyl-
dende embedsmaend pa amtskontoret og Universi-
tetsbiblioteket valgte spontant at lukke for at se det
blomsterudsmykkede tog kere afsted mod Roskilde
med kongeparret og de 200 inviterede geester. I
Roskilde var opmaerksomheden om muligt endnu
storre, for jernbanen gav den aerveerdige, men noget
hensygnende domkirkeby en ny betydning i form af
en rigtig jernbanestation med direkte forbindelse til
Keobenhavn tre gange dagligt. Store folkemaengder
tog forventningsfulde opstilling langs ruten og ved
stationerne for at se det kongelige tog abne banen.
Nu kom jernbanen endelig til Danmark.

I et par artier havde danskerne kunnet leese
om forspg i England med at f4 en dampmaski-
ne til at traekke vogne hen ad jernskinner og om
etableringen af de forste jernbaner, der fragtede
passagerer og gods mellem byer. Berejste folk, der
havde provet en af de nye baner, kunne fortaelle om
den fascinerende rejseform. Et prustende, kulfy-
ret lokomotiv trak en lang reekke vogne yndefuldt
gennem landskabet med samme hastighed som en
vaeddelpbshest i fuld galop - med andre ord langt
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Pa de forste
lokomotiver som

Odin fra 1846 var
lokomotivfereren helt
ubeskyttet og matte
om vinteren dgje med
fyrkassens steerke
varme og kold sludsne
paryggen. Det var ikke
godt for helbredet.
Den forste generation
aflokomotiver

blev skrottet, for
nogen teenkte pa
bevaring, men i

2018 praesenterede
Danmarks
Jernbanemuseum en
koreklar replika.
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hurtigere end de fleste nogensinde havde prevet at
bevaege sig. Gradvist spredte jernbanerne sig fra
England til kontinentet. I 1844 dbnede den forste
jernbane i den danske konges rige med forbindelsen
mellem de holstenske byer Kiel og Altona ved siden
af Hamborg.

I hovedstaden blev interessen for jernbanesagen
gradvist steerkere, og pa den nystiftede Industri-
forenings opfordring udstedte kongen i marts 1844
koncession péa at anlaegge og drive en bane fra Ko-
benhavn til Roskilde. Et aktieselskab blev oprettet
under navnet Sjeellandske Jernbaneselskab, og i
lobet af fa dage havde aktionaerer tegnet sig for den
astronomiske sum af 1.500.000 rigsdaler, projektet
kreevede. Kgbenhavnere stod bag en sjettedel af be-
lpbet, men det var iseer handelshuse i Hamborg, der
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rev aktierne vaek som en del af tidens intense tyske
spekulation i jernbaneaktier.

Det nystiftede selskab satte en engelsk jernba-
neingenigr til at projektere banen. Jernbanetekno-
logien var en transportrevolution, men den forste
generation af lokomotiver var ikke seerlig steerke,
sa det drejede sig om at anlaegge en bane med sé fa
og jeevne stigninger og sving som muligt. Det sted,
der var udset til stationen i Roskilde, 14 ca. 40 meter
hgjere end Kebenhavn, sa for at fa en jeevn stigning
over de 31 kilometer kraevede det en stor bearbejd-
ning af landskabet i et omrade, som alle indtil da
havde opfattet som fladt. Mange bgnder mellem
Kebenhavn og Roskilde var skeptiske over for
jernbanen, der nu kom til at dele deres marker, og
indgav en feelles protest mod de "rygende ilddjeevle,
der forskraekker og skreemmer bade heste, kvaeg,
fugle og born”. Kritikken blev dog affejet, og ekspro-
priationerne fortsatte.

Skinnerilandskabet

De forste jordarbejder gik i gang i april 1845. Kpben-
havnerne kunne folge med i gravningen gennem
den 31 meter hgje Valby Bakke og opforelsen af en
hgj, muret bro i tre fag hen over gennemskaringen
ved nyanlagte Carlsberg. Fra bakken og ind til stati-
onen ved Vesterport lgb banen pa en hgj deemning.
Interessen var sa stor — og projektets gkonomi sa
presset — at jernbaneselskabet solgte billetter til at
bespge byggepladsen. Det var et anlaegsarbejde af
hidtil uset omfang. Op mod 2.000 danske, engelske,
tyske og svenske maend arbejdede som smé myrer
for at bane vejen for jernbanesporene. Med hand-
skovle, 1.500 trillebgre og 80 hestetrukne jernbane-
vogne flyttede de jord fra bakker til lavninger, lagde
titusindvis af egetraessveller omhyggeligt pa plads
pa det nivellerede grusunderlag og slog 11.500 fem
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en halv meter lange skinner fast i svellerne med
store jernspigre.

Jernbanen var ikke noget veerd uden traek-
kraft, sa Sjeellandske Jernbaneselskab gik tidligt i
gang med at undersege mulighederne for at kebe
damplokomotiver i jernbanens hjemland, Storbri-
tannien. Her var et veritabelt jernbaneboom i fuld
gang, der ilpbet af 1840’erne femdoblede jernbane-
nettet til 10.000 kilometer. Lokomotivfabrikkerne
havde kronede dage, og det var slgers marked.

Efter flere forspg fandt Sjeellandske Jernbanesel-
skab en engelsk lokomotivfabrik i foraret 1845, der
ville tage imod en ordre pa fem lokomotiver. Sagen
trak dog ud, og det kraevede den tekniske direktors
personlige fremmede pa fabrikken i Manchester at
fa skred i leverancen af de fem lokomotiver - godt
nok af en anden type end aftalt. Det forste lokomo-
tiv fik navnet Odin fra den nordiske mytologi, for
dampens kraft syntes naermest overnaturlig. De
fire andre lokomotiver fik i tidens nationale &nd
navne som Danmark, Sjeelland, Kjpbenhavn og noget
optimistisk Korsgr. Jernbaneselskabet havde brug
for personer, der kunne mestre den nye teknologi,
og hyrede derfor tre lokomotivfgrere med erfaring
fra Leipzig-Dresden-banen.

Provekorslerne i hele banens leengde begyndte
i maj 1847. Lokalbefolkningen kunne folge med, og
det naerede bade fascination og frygt. Ved en af pre-
vekorslerne op til dbningsdagen korte tre tomme
vogne af sporet ved et mindre uheld. Jernbanesel-
skabets direktor s sig nodsaget til straks at bringe
en beroligende melding i avisen, der nedtonede
haendelsen og forsikrede offentligheden om, at alt
ville veere i skgnneste orden til Abningen.
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Kongen kommer
I juni 1847 var flere ars arbejde ved at veere feerdigt,
og banen klar til indvielse. Eller det vil sige nee-
sten faerdigt, for omkostningerne var lgbet lgbsk.
Trods optagelse af ekstra lan var der ikke penge til
at faerdiggere stationerne, ligesom planerne om
at bestille en rigt udsmykket, seerlig kongevogn til
5.000 rigsdaler for at tilfgje et mere hejtideligt praeg
til indvielsen matte droppes. Hojtidelighederne pa
stationerne i Kebenhavn og Roskilde kom derfor
til at forega i de eneste feerdige bygninger, nemlig
nogle godspakhuse i tree pa den fjerne side af spor-
terraenet langt fra indgangen ved Frihedsstatten.
Jernbaneselskabet kunne heldigvis lane flag og telte
hos fladen og gjorde sit bedste for at pynte pakhuse-
ne festligt op med grenne guirlander. Ingen lod sig
meerke med noget, for alle impdesé dbningen af den
forste jernbane i Danmark med stor spending.
Abningsfejringen begyndte klokken tolv, hvor
Christian 8. (1786-1848) og dronning Caroline
Amalie (1796-1881) ankom til stationen hilset af
kanonsalut og militeermusik. Kongeparret besa
stationsomradet, hvor flere bygninger var under
opbygning, for at ga til festlighederne i det pyntede
pakhus. Her holdt radmand C.N. David (1793-1874),
der var det statsligt udpegede medlem af bestyrel-
sen, den officielle &bningstale om jernbanernes
betydning for samfundet og takkede beherigt den
enevaeldige konge for opbakningen til sagen. Kon-
gen kvitterede med en lykgnskning til bestyrelsen,
og under hurrarab steg kongeparret ombord i en
jernbanevogn udsmykket med krone, flag og blom-
sterguirlander. En vogn var reserveret et militeert
musikkorps, og de 200 indbudte fandt deres plads
itogets gvrige vogne. Det grenmalede lokomotiv
Danmark dannede spidsen af det ti vogne lange tog.
Klokken kvart i et var toget klar til afgang, flpjten
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Frederik 7. (1808-1863)
og grevinde Danner
(1815-1874) var 1854
hovedpersonerne
ienflere dage lang
indvielse af jernbanen
iSlesvig. Den

engelske entreprenor
foraerede kongen

en rigt udsmykket
kongevogn med
forgyldte dekorationer
efter tegninger af

en af tidens forende
kunstnere.

|| Alfred Stevens/
Victoria and Albert
Museum

lod, og lokomotivfprer Saalbach trak i regulatoren,
der sendte dampen fra kedlen til cylinderne. I en
glidende og stadig mere kraftfuld bevaegelse trak
lokomotivet toget vaek fra stationen mod Roskilde,
mens musikken spillede og publikum jublede som
ved fladens stabelaflgbninger.

Ved Valby Bakke og broen ved Carlsberg havde
en stor menneskemeaengde taget opstilling, og un-
dervejs stoppede toget ved de fire stoppesteder pa
streekningen i Valby, Glostrup, ved Kogevejen (siden
Taastrup) og Hedehusene for ankomsten til Roskil-
de. Her stod borgerkorpset opstillet i parade, og et
musikkorps spillede. Christian 8. og festdeltagerne
fik serveret frokost i det oppyntede pakhus, hvor
der endnu en gang var taler og skaler for den nye
bane. Kongeparret forlod fejringen for at hgre en
orgelkoncert i Roskilde Domkirke og kerte derfra
til Sorgenfri Slot i hestevogn. En tur med jernbane
matte gore det. Pa stationen fortsatte fejringen, og
toget korte tilbage til Kebenhavn sidst pa eftermid-
dagen pa blot 45 minutter, altsa en gennemsnitsfart
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